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Uuden ajattelun tarve




CIAM 1933
Modern City

PERINTEINEN AJATTELU
Uusi kaupunki

Asuminen
Liikenne Tyonteko
Virkistys
Keskusta
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Innovaatioiden aallot
Kaupunkijarjestelmien historia
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Innoavatioiden aallot
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”Daily Radius”

Tunnin matka-aika
Marchetti Constant 1994

(20km)

(7km)

(2km) Tunnin

matka-aika
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Uusi analyysimalli

N Kaupunkijarjestelmat on

\ tunnistettu ja niitd on tutkittu
\ vuodesta 1993 lahtien

Asuntoalueet 2001 kaupunkijarjestelmittéin

/
/ Jalankulku- Joukkoliikenne-

kaupunki
Ulompi jalan-

Autok ki
kulkukaupunki Hroxauptng
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UF projekti

Kohdekaupungit
2010

Auto-,
joukkoliikenne-
ja jalankulku-
kaupunkeja

104 000 inh BALOR IMRit- and Walking City

Alueet 2010

105 000 inh 122 000 inh

13.8.2012 Leo Kosonen



Kaupunkeja

Kaupunkijarjestelmat

1. Jalankulkukaupunki (2 km)

N

. Sisempi joukkoliikenne-
kaupunki (8 km)
ja autokaupunki

Barcelona Brussel

3. Autokaupunki ja
Ulompi joukkoliikenne-
kaupunki (20 km)

Malmo Tallinna

source: 3.4.2013 Leo Kosonen



Global Cities
1990

Kaupunkijarjestelmat

1. Jalankulkukaupunki (2 km)

2. Sisempi joukkoliikenne-
Copenhagen Vancouver kaupunki (8 km)

ja autokaupunki

3. Autokaupunki ja
Ulompi joukkoliikenne-

kaupunki
Tunnin
matka-aika
Sourcebook 1999:
1.
2. (ennen 1945)
Melbourne 3

Denver

source: Kenworthy et al. An International Sourcebook 1999 3.4.2013 Leo Kosonen



Global Cities
1990

UF etdisyysasteikko
kaupunkialueella:

2 km Jalankulkukaupunki
8 km Sisempi joukko-

lilkennekaupunki
Vienna Toronto 20 km L,j,lomp' joukko- ,
lilkennekaupunki
Autokaupunki
Sourcebook 1999:
Melbourne Stockholm

source: Kenworthy etc An International Sourcebook 1999 3.4.2013 Leo Kosonen



Malli

Kolme kaupunkijarjestelmaa

Alueet
Elementit
Ominaisuudet




Alueet




KAUPUNKIJARJESTELMAT

Yleismalli
JALANKULKUKAUPUNKI

Sisempi jalankulku-
kaupungin alue
Monipuolisen ja vilkkaan
jalankulkukaupungin alue,
paljon kavelijoita.

Ulompi jalankulku-
kaupungin alue

Alue painottuu asumiseen
seka erillisiin palvelu-j a
tyopaikka yksikkoihin ja
-alueisiin.

15.5.2013 Leo Kosonen
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KAUPUNKIJARJESTELMAT

Yleismalli

JALANKULKUKAUPUNKI

Sisempi jalankulku-
kaupungin alue
Monipuolisen ja vilkkaan
jalankulkukaupungin alue,
paljon kavelijoita.

Ulompi jalankulku-
kaupungin alue

Alue painottuu asumiseen
seka erillisiin palvelu-j a
tyopaikka yksikkoihin ja
-alueisiin.

Jalankulkukaupungin
laajennusalue tai
pyordilyvyohyke
Mahdollinen joukkoliikenne-
ja jalankulkukaupungin
yhdistelman alue

tai pyorailyvyohyke
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KAUPUNKIJARJESTELMAT

Yleismalli
JALANKULKUKAUPUNKI

Sisempi jalankulku-
kaupungin alue
Monipuolisen ja vilkkaan
jalankulkukaupungin alue,
paljon kavelijoita.

Ulompi jalankulku-
kaupungin alue

Alue painottuu asumiseen
seka erillisiin palvelu-j a
tyopaikka yksikkoihin ja
-alueisiin.

Paikallinen jalankulku-
-~ kaupungin alue
._s Alakeskusten pienet
jalankulkukaupungin alueet

® CBDonkolmen
kaupunkijarjestelman
yhdistelma
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KAUPUNKIJARJESTELMAT

Yleismalli
JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI

Sisempi joukkoliikenne-
kaupungin alue

Alue liittyy keskustaan
raitiovaunuilla, bussi-
lilkenteen peruslinjoilla seka
muilla sisakaupungin linjoilla

® CBDonkolmen
kaupunkijarjestelman
yhdistelma
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Yleismalli
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Sisempi joukkoliikenne-
kaupungin alue

Alue liittyy keskustaan
raitiovaunuilla, bussi-
lilkenteen peruslinjoilla seka
muilla sisakaupungin linjoilla

Ulomman joukkoliikenne-
kaupungin alueet

Alueet liittyvat keskustaan
bussivaylalla tai pikalinjoilla.

® CBDonkolmen
kaupunkijarjestelman
yhdistelma
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KAUPUNKIJARJESTELMAT

Yleismalli
JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI

Sisempi joukkoliikenne-
kaupungin alue

Alue liittyy keskustaan
raitiovaunuilla, bussi-
lilkenteen peruslinjoilla seka
muilla sisakaupungin linjoilla

Ulomman joukkoliikenne-
kaupungin alueet

Alueet liittyvat keskustaan
bussivaylalla tai pikalinjoilla.

Raideliikenteen asemiin
tukeutuvat kaupunginosat

-~, Vahvat alakeskukset ja

._s Reunakaupungit seka
syottoliikenteeseen
tukeutuvaa ulompaa
joukkoliikennekaupunkia

® CBDonkolmen
kaupunkijarjestelman
yhdistelma
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KAUPUNKIJARJESTELMAT

Yleismalli
AUTOKAUPUNKI

Autokaupunki peittdd koko
kaupunkialueen
Autokaupungin elementit
kattavat koko kaupunki-
alueen, myos jalankulku- ja
joukkoliikennekaupungin
alueet, ja on myos autoistu-
neita seka-alueita.

Sisempi autokaupunki
Autokaupungin elementit ja
alueet Sisakaupungissa

Ulompi autokaupunki
Autokaupungin elementit ja
alueet Ulkokaupungissa

Reunakaupungit ovat kolmen
kaupunki- jarjestelman
yvhdistelmia

CBD on kolmen
kaupunkijarjestelman
yhdistelma
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PERIURBAANIT ALUEET JA MAASEUTU, MUUT KAUPUNGIT
(KAUPUNKISEUTU TAI METROPOLIALUE)

KAUPUNKIJARJESTELMAT

Yleismalli
PERUSKUVA

‘ Jalankulkukaupunki

" Joukkoliikennekaupunki

Ulompi joukkoliikenne-
kaupunki (bussit)

Ulompi joukkoliikenne-
kaupunki (raideliikenne)

Sisempi autokaupunki

Ulompi autokaupunki

Reunakaupungit ovat
Joukkoliikennekaupungin,
autokaupungin tai seudun
yksikoita

CBD on kolmen kaupunki-
jarjestelman yhdistelma

29.8.2013 UF Leo Kosonen



source: Sambricio 1982

URBAN FABRICS

Scales of the Models
The City

A Group of Cities
Ebeneser Howard 1898

UF / Urban Fabrics
Scales:

2 km Walking City

5 km (cycling distance)

8 km Inner Transit City and
Inner Car City

20 km Outer Transit City and
Outer Car City
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source: Sambricio 1982

URBAN FABRICS

Scales of the Models
The City

Walking Cities
Ebeneser Howard 1898

UF / Urban Fabrics
Scales:

2 km Walking City

5 km (cycling distance)

8 km Inner Transit City and
Inner Car City

20 km Outer Transit City and
Outer Car City
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source: Sambricio 1982

URBAN FABRICS

Scales of the Models
The City

Walking Cities
Ebeneser Howard 1898
Linear (Transit) City 1880

UF / Urban Fabrics
Scales:

2 km Walking City

5 km (cycling distance)

8 km Inner Transit City and
Inner Car City

20 km Outer Transit City and
Outer Car City
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source: Sambricio 1982

URBAN FABRICS

Scales of the Models

The City
Walking Cities
Ebeneser Howard 1898
\\ Linear (Transit) City 1880
\ Outer Transit City
\\ Neighbourhood
\ Stockholm 1945
20 kn]|
I
/
/
/
/ UF / Urban Fabrics

Scales:

2 km Walking City

5 km (cycling distance)

8 km Inner Transit City and
Inner Car City

20 km Outer Transit City and
Outer Car City
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URBAN FABRICS

Scales of the Models
The City

Walking Cities

Ebeneser Howard 1898

\ Linear (Transit) City 1880
\ Outer Transit City
\ Neighbourhood
\ Stockholm 1945
| Car- and Transit City
Milton Keynes 1970

/ UF / Urban Fabrics
Scales:

2 km Walking City

5 km (cycling distance)

8 km Inner Transit City and
Inner Car City

20 km Outer Transit City and
Outer Car City
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URBAN FABRICS

Scales of the Models
The City

Walking Cities

Ebeneser Howard 1898

\ Linear (Transit) City 1880
\ Outer Transit City

\ Neighbourhood
\ Stockholm 1945
| Car- and Transit City
Milton Keynes 1970
| Inner and Outer Bus

/ Transit Ottawa 1978

/ UF / Urban Fabrics
Scales:

2 km Walking City

5 km (cycling distance)

8 km Inner Transit City and
Inner Car City

20 km Outer Transit City and
Outer Car City
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250 m

source: Sambricio 1982

URBAN FABRICS

Scales of the Models

Neighbourhoods
Walking distance

1880
Linear City
Arturo Soria Y Mata

Tram
250 m good

® Tram stop

2.10.2013 Leo Kosonen
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URBAN FABRICS

Scales of the Models

Neighbourhoods
Walking distance

Vauban
Freiburg

Tram
250 m good

® Tram stop
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URBAN FABRICS

Scales of the Models
Neighbourhoods
Walking distance

Vauban
Freiburg

Local Center
400 m good
600 m fair

Tram
250 m good

o Tram stop
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source: Hankonen 1991

URBAN FABRICS

Models
Transit (and Car) City
(inner)

1957
Neighbourhood
Olli Kivinen

Local Center
400 m good
600 m fair

2.10.2013 UF Leo Kosonen
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URBAN FABRICS

Models
Transit (and Car) City
(inner)

1957
Neighbourhood
Olli Kivinen

Local Center
400 m good
600 m fair

Bus
250 m good
300 m fair
400 m poor

® Bus stop
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URBAN FABRICS

Models
Transit (and Car) City
(inner)

1957
Neighbourhood
Olli Kivinen

Local Center
400 m good
600 m fair

Bus
250 m good
300 m fair
400 m poor

® Bus stop
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URBAN FABRICS

Models

Neighbourhoods
Walking distance

1990
Almere

Bus
250 m good
300 m fair
400 m poor
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URBAN FABRICS
Scales of the Models

Neighbourhoods
Walking distance

1945
Neighbourhood
Framtida Stockholm
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Malli

Kolme kaupunkijarjestelmaa

Elementit




Elements Walking City Transit City Car City URBAN FABRICS

Kaupunki-
jdrjestelmien
elementit

Peruselementteja:

Jalankulkukaupunki

Alakeskusten
jalankulkukaupunki

Joukkoliikenne-
kaupunki

Autokaupunki

26.2.2013 Leo Kosonen



Elements Walking City Transit City Car City URBAN FABRICS

Kaupunki-
jdrjestelmien
elementit

Peruselementteja:

Jalankulkukaupunki

Alakeskusten
jalankulkukaupunki

Joukkoliikenne-
kaupunki

Autokaupunki
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Elements Walking City Transit City Car City URBAN FABRICS

Kaupunki-

jdrjestelmien

X)) elementit
2,

Zo
O .
)

Peruselementteja:

Jalankulkukaupunki

Alakeskusten
jalankulkukaupunki

Joukkoliikenne-
kaupunki

Autokaupunki
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Elements Walking City Transit City Car City URBAN FABRICS

Kaupunki-

jdrjestelmien

X)) elementit
2,

Peruselementteja:

Jalankulkukaupunki

Alakeskusten
jalankulkukaupunki

Joukkoliikenne-
kaupunki

Autokaupunki
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Elements Walking City Transit City Car City URBAN FABRICS

Kaupunki-
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X)) elementit
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Peruselementteja:
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Elements Walking City Transit City Car City URBAN FABRICS

Kaupunki-
jdrjestelmien
elementit

Peruselementteja:

Jalankulkukaupunki

Alakeskusten
jalankulkukaupunki

Joukkoliikenne-
kaupunki

Autokaupunki
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URBAN FABRICS

Kaupunki-
jdrjestelmien
Yleiset kaupunkielementit elementit

Kaupunkijarjestelmien perus- ja erityiselementit

Yhteiset elementit
(kadut, palveluyksikot, puistot jne)

Yhteen sovittavat elementit

(ympaériston mukaiset rakennukset ja alueet,
sillat, kannet, tunnelit, maanalaiset tilat, jne)

Rajoja viestivat elementit
(Porttirakennukset, portit,
hahmon muutokset rakenteissa, jne)




Malli

Kolme kaupunkijarjestelmaa

Ominaisuudet




Malli

Kolme kaupunkijarjestelmaa

Ominaisuudet

vahvuus - kasvu - taantuminen - heikkous
monipuolisuus - sekoittuneisuus - yksipuolisuus
autottomuus - autoistuneisuus - autoistumisaste
terveydellisyys - sairastuttavuus
energian saasto - energian tuhlaus
paastojen vahaisyys — paastdjen runsaus
jne




Teoria

Kolme kaupunkijarjestelmaa

tunnista — arvosta - kehita




Kolmen kaupunkijarjestelman malleilla
kaupunkijarjestelmat tunnistetaan

(3 jéljeste /m:;)LLI

7' Un” I's l‘a

Kaupungit 1950 alkaen

Kolme kaupunkijarjestelmaa
(Jalankulku- joukkoliikenne- ja autokaupunki)

29.8.2013 Leo Kosonen



Kolmen kaupunkijarjestelman teoria
aradio™ .
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Kaupungit 1950 alkaen

Kolme kaupunkijarjestelmaa
(Jalankulku- joukkoliikenne- ja autokaupunki)

29.8.2013 UF Leo Kosonen



Kohdekaupungit

Kolme kaupunkijarjestelmaa

Malli
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MAASEUTU, MUUT KAUPUNGIT JA TAAJAMAT

KAUPUNKIJARJESTELMAT
Suomen kohdekaupungit

Yleismalli
PERUSKUVA

‘ Jalankulkukaupunki

Joukkoliikennekaupunki

Ulompi joukkoliikennekaupunki,
suorat bussiyhteydet

Aluekeskus, suorat
bussiyhteydet

Sisempi autokaupunki

Ulompi autokaupunki

Kaupunkiseudun kuntakeskus tai
aluekeskus, jalankulku- ja
autokaupungin yhdistelma

Keskusta on kolmen kaupunki-
jarjestelman yhdistelma

15.9.2013 UF Leo Kosonen



Kohdekaupungit

Kolme kaupunkijarjestelmaa

Historiat




UF project
Four Cities 1960

Walking Cities

Walking City Walking City

Walking- and Transit City Walking — and Transit City

13.8.2012 Leo Kosonen



— — — —

- — KAUPUNKIJARJESTELMAT

~ Teoriat
N JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI

\ Johdinautot ja
bussikaupunginosat

\ Oulun yleiskaavan

bussikaupunginosien
suunnitelma 1952
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UF projekti

Kohdekaupungit
1960

Jyvaskyla

Kaupunkialueen
vaylat 1960 ja
suunnitelmat

Idhde: Linea / Sakari Somerpalo 2013 13.9.2013 U F Leo Kosonen
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léhde: SYKE / Ville Helminen 9.8.2013 4.2.2013 UF Leo Kosonen



UF projekti

Kohdekaupungit
2010

Auto-,
joukkoliikenne-
ja jalankulku-
kaupunkeja

104 000 inh BALOR IMRit- and Walking City

Alueet 2010

105 000 inh 122 000 inh

13.8.2012 Leo Kosonen



UF project
Four Cities 2010

Car- Transit- and
Walking Cities

2010 Population
Radius 8 km
Jkl Kuopio  Lahti Oulu

w 11039 14305 14192 11969
WE 16724 13318 14291 18057
B 35020 32948 40065 48040
C 41577 18876 40492 44167

Yht 104360 79447 109040 122233

W+WE 27763 27623 28483 30026

4.2.2013 Leo Kosonen
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UF project
Four Cities 2010

Car- Transit- and
Walking Cities

2010 Population
Radius 8 km
Jkl Kuopio  Lahti Oulu

w 11039 14305 14192 11969
WE 16724 13318 14291 18057
B 35020 32948 40065 48040
C 41577 18876 40492 44167

Yht 104360 79447 109040 122233
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UF project
Four Cities 2010

Car- Transit- and
Walking Cities

Radius 5 km
JkI Kuopio Lahti Oulu

w 11039 14305 14192 11969
WE 16724 13318 14291 18057
B 32108 26690 33187 29689
C 25724 4579 23081 17950

Yht 85595 58892 84751 77665

From 5 to 8 km
JkI Kuopio Lahti Oulu

B 2912 6258 6878 18351
C 15853 14297 17411 26217

18765 20555 24289 44568

4.2.2013 UF Leo Kosonen



UF project
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Car- Transit- and
Walking Cities

Radius 5 km
JkI Kuopio Lahti Oulu

w 11039 14305 14192 11969
WE 16724 13318 14291 18057
B 32108 26690 33187 29689
C 25724 4579 23081 17950
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From 5 to 8 km
JkI Kuopio Lahti Oulu

B 2912 6258 6878 18351
C 15853 14297 17411 26217

18765 20555 24289 44568
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Kaupunkijarjestelmien alueet
Asukkaat 2010 ja arvioitu kehitys 1960-2005

sade 8 km
1960 1975 1990 2005 2020 2035
2010 jakautuma
perustuu UE
1985-2005 jakaumat -alueisiin ja
nenustuvatl)Z -lukuihin -lukuihin
1960-80 jakaumat ovat U e
arvioita 100000
N
Kaupung
| AUtO L
| a\Uee
7/
//
—_— | 50000
- kaupungin @
e — -~ I
e o~ //
@upunkl

Jyvaskyla
y y léhde: SYKE / UZ ja UF / Maija Tiitu 12.8.2013 11.9.2013 UF Leo Kosonen



1960 1975

Kaupunkijarjestelmien alueet
Asukkaat 2010 ja arvioitu kehitys 1960-2005

1990

sade 8 km

2005

2020 2035

1985-2005 jakaumat

nenustuvat
pel

)Z -lukuihin

arvioita

1960-80 jakaumat ovat

AU VUL

THOHCU

2010 jakautuma

100000

perustuu UF
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Autokaupungin

alueet

—————7r

50000

Jou
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Jalankulkl_l-

K

aupunki

Kuopio

léhde: SYKE / UZ ja UF / Maija Tiitu 12.8.2013

11.9.2013 UJF Leo Kosonen



Kaupunkijarjestelmien alueet

Asukkaat 2010 ja arvioitu kehitys 1960-2005
sade 8 km

1960 1975 1990 2005 2020 2035

2010 jakautuma
perustuu UF
1985-2005 jakaumat -alueisiin ja

perustuvat-UZ -lukuihin -lukuihin
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arvioita 100000
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e ——— N D —
Je
}

Lahti
léhde: SYKE / UZ ja UF / Maija Tiitu 12.8.2013 11.9.2013 UF Leo Kosonen



Kaupunkijarjestelmien alueet
Asukkaat 2010 ja arvioitu kehitys 1960-2005

sade 8 km
1960 1975 1990 2005 2020 2035
2010 jakautuma
perustuu UF
-alueisiin ja
-lukuihin

1985-2005 jakaumat

nenustuvat UZ -lukuihin

1960-80 jakaumat ovat U -

arvioita 100000
ng\"
p\uto\‘aupu\
alueet
50000
Joukkoliikenne”
o ——— LW
: T~ kaupungin iu==
N\\
\‘\
_....____.__..*
- Kaupunkl

léhde: SYKE / UZ ja UF / Maija Tiitu 12.8.2013 11.9.2013 UF Leo Kosonen



1960

Asukkaat 2010 ja arvioitu kehitys 1960-2005

1975

UF- ja UZ alueet

sateet 8 km (UF) ja 10 km (UZ2)

1990

2005

2020

2035
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2000 2005
Iéhde: SYKE / Maija Tiitu 12.8.2013

2010

11.9.2013 UJF Leo Kosonen



Urban Zone -lilkennevyohykkeet
Asukasmaarat 1985-2010
sade 10 km
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UF -kaupunkijarjestelmien alueet
Asukkaat 2010 ja arvioitu kehitys 1960-2005

sade 8 km
1960 1975 1990 2005 2020 2035
2010 jakautuma
perustuu UF
1985-2005 jakaumat -alueisiin ja
perustuvat UZ -lukujhin -lukuihin
100000
g\n
P\Um\(aup\{“
alueet
/7/
N 50000
=
Jalankulku-
(W 1K1
Jyvaskyla

léhde: SYKE / Maija Tiitu 12.8.2013

11.9.2013 UJF Leo Kosonen



Kuopion malli
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Uusi analyysimalli

N Kaupunkijarjestelmat on

\ tunnistettu ja niitd on tutkittu
\ vuodesta 1993 lahtien

Asuntoalueet 2001 kaupunkijarjestelmittéin

/
/ Jalankulku- Joukkoliikenne-

kaupunki
Ulompi jalan-

Autok ki
kulkukaupunki Hroxauptng

9.9.2013 UF Leo Kosonen



Kohdekaupungit

Kolme kaupunkijarjestelmaa

Haasteet




| (WEEE T TN —

“~_ Haasteena maan

\\niukkuus

\
\

Ves\\en runsaus ja arvokas luonto
rajoittavat rakentamis-
mahdb\llisuuksia

Viiden kilometrin sateella vain
alle 1/3\alueesta on voitu ottaa

kayttooh, 5-10 kilometrin
vyt')hyklkeellé osuus on viela tata

pienempi

/

1km 3/3km2 |/

5km 25/80km2’
/
10km 70/310 km2

\_—_-—’

Leo Kosonen 30.7.2010



Kuopio Model __

Finland

7~

~

2 km

5km

Future Model 2020

Finger Model of Kuopio
(2000)

Fingers of the Walking- and
Transit City Fabrics need to
be repaired and regenerated.

This promotes sustainable
and healthy urban
development.

The fingers balance the
growth and development of
the Car City Fabric (yellow
colour).

8.6.2013 UUF Leo Kosonen



Kuopio Model _ -

. A Finger of the Transit
Finland /// J

City Fabric

/
/ .
/ A small neighbourhood of
// 2500 inh was renovated and a
/ supplementary bus oriented
// area of 1300 inh was built.
/ A bus street combines the
areas.
2 lkm
\
\ )
\ 5km /

8.6.2013 UUF Leo Kosonen




VE 0+ / Autokaupunki

VE 1 /Joukkoliikennekaupunki

YVA

yhdyskuntatalous

Saaristokatu

Saaristokatu ja kanava
mahdollistavat suuret
saastot ilmastopaastoissa
ja litkkumiskustannuk-
sissa.

Saaristokadun YVA
osoitti, ettd saastd uuden
asutuksen liitkenteesséa on
50% (vuonna 2020).

Leo Kosonen 4.5.2009



History of the Fabrics 1960-2010 The Fabrics of the Finnish Cities

have faced periods of growth and
decline

Population by Areas of Urban Fabrics
An Intermediate City, Finland (Radius 8 km)

26.2.2013 Leo Kosonen



Scenario A 2010-2035 Growth of the Transit City Fabric

leads to growth

Regeneration

Population by Areas of Urban Fabrics
An Intermediate City, Finland (Radius 8 km)

26.2.2013 UF Leo Kosonen



Scenario B 2010-2035 Decline of the Transit City Fabric

leads to decline

Population by Areas of Urban Fabrics
An Intermediate City, Finland (Radius 8 km)

26.2.2013 UF Leo Kosonen



Potentials and Challenges 2010-2035 The Transit City Fabric is the

key factor of the change

Population by Areas of Urban Fabrics
An Intermediate City, Finland (Radius 8 km)

26.2.2013 UF Leo Kosonen



Kuopio
Healthy objectives

28.8.2006 / Leo Kosonen

Inner City / Urban fingers / [Urban sprawl /
Walking City Transit City Car City
« opportunity for healthy exersice [good exelent good
« social cohesion fair fair segrecative
* equity yes yes no
* access to employment yes yes by car only
and facilities
« road safety fair good problems/cars
< an attractive environment good good good
acceptable noise levels fair good problems/cars
good air quality fair good problems/cars
« climate stability. yes yes no/cars

Population by Areas of Urban Fabrics
An Intermediate City, Finland (Radius 8 km)

Challenges are addressing
sustainability and recilience
of each of the Fabrics

Chapter 2, Automobile Dependence at the End of the Twentieth Century

51

80 PETROCONSULTANT'S SCENARIOS
Ultimate 1800 Gb (median estimate)

Mb/d Milion bamelsiday

o
18%0 1850 1970 1980 2010 2030 2050

Figure 2.6. World oil production, 1930-2050. Source: Campbell and Laherrére (1995). Notes:
Base Case: anticipated path; High Case: strong economic growth path; Swing Case: swing oil
producers in Middle East decide to rationalize oil production; Low Case: weak economic growth
path (some expensive oil is never developed).

26.2.2013 UF Leo Kosonen
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Walking City Transit City Car City
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* access to employment yes yes by car only
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« road safety fair good problems/cars
< an attractive environment good good good
acceptable noise levels fair good problems/cars
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An Intermediate City, Finland (Radius 8 km)

Challenges are addressing
sustainability and recilience
of each of the Fabrics

Chapter 2, Automobile Dependence at the End of the Twentieth Century

51

80 PETROCONSULTANT'S SCENARIOS
Ultimate 1800 Gb (median estimate)

Mb/d Milion bamelsiday

o
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Figure 2.6. World oil production, 1930-2050. Source: Campbell and Laherrére (1995). Notes:
Base Case: anticipated path; High Case: strong economic growth path; Swing Case: swing oil

producers in Middle East decide to rationalize oil production; Low Case: weak economic growth

path (some expensive oil is never developed).

26.2.2013 UF Leo Kosonen



Kuopio

Healthy objectives Challenges are addressing
- Inner City / Urban fingers / [Urban sprawl / SUStaInabI“ty and I'eCI||enCe
Walking Ci Transit Ci Car Ci .
S R . of each of the Fabrics

« opportunity for healthy exersice [good exelent good

« social cohesion fair fair segrecative
* equity yes yes no

* access to employment yes yes by car only
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Figure 2.6. World oil production, 1930-2050. Source: Campbell and Laherrére (1995). Notes:
Base Case: anticipated path; High Case: strong economic growth path; Swing Case: swing oil

PO p u I atl 0 n by Areas Of U r b an Fab r I C S E::g‘}izﬁgiﬁlﬁgﬁ ?::\Ld:ciodg‘:for;ﬂ:; oil production; Low Case: weak economic growth
An Intermediate City, Finland (Radius 8 km)

26.2.2013 UF Leo Kosonen



Leo Kosonen 26.4.2010
e



http://www.urbanfabrics.fi,



Kolme kaupunkijdrjestelmda
ajattelu - malli - teoria

loydoksid

kaupunkijérjestelmdt — Urban Fabrics (LK PN)
kaupunkikehityksen aallot
sisempi ja ulompi joukkoliikennekaupunki
kaupunkijérjestelmien ulottuvuudet: 2km, 8km, 20km (tai 25km)
elintavat - fyysinen rakenne
toiminnat - puitteet
alueet, elementit, ominaisuudet
Autokaupungistumisen lakipiste on ohitettu (PN)
tunnistaminen — arvostaminen — kehittéiminen (PN)
“uusi hyvd kaupunki ”: ajattelutapa — ei kokonaisteoriaa
ajattelutapa — malli — teoria
todellisuusmallit — tulevaisuusmallit - erityismallit
kaupunkijdarjestelmien sekoitukset

28.8.2013

Leo Kosonen
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